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1. DESCRICAO DO SISTEMA RODOVIARIO

(@) Sistema Rodoviario objeto da Concesséao apresenta uma extensao total de
433,83 km, segundo SNV e SRE, incluindo os elementos integrantes da faixa de dominio, além de acessos e algas,
edificacdes e terrenos, pistas centrais, laterais, marginais ou locais ligadas diretamente ou por dispositivos de interconexdo
com as rodovias, acostamentos, obras-de-arte especiais e quaisquer outros elementos que se encontrem nos limites da
faixa de dominio, bem como pelas areas ocupadas com instalacdes operacionais e administrativas relacionadas a
Concessao. O sistema contempla um total de 158,2 km em pista dupla e 271,6 km em pista simples pavimentada. Além
disso ha uma extensao total de 5,2 km referente a obras de duplicagdo em andamento ou a iniciar cuja responsabilidade
de execucdo cabe a terceiros, como por exemplo DNIT, DER/PR ou Concessionérias (obras de leniéncia). Ressalta-se
que os dispéndios para implantacdo das referidas obras ndo fazem parte do escopo de intervencdes previstas na

modelagem econdmico-financeira." Compreende 0s seguintes trechos:

o Rodovia BR-158/PR - (Extenséo: 20,78 km)
Inicio: ENTR PR-317/465 (PEABIRU)

Final: ENTR BR-272(B)(PLAN) / 369(A)(PLAN)

Tipo de pista: Pavimentada em pista simples e dupla

o Rodovia BR-369/PR - (Extens&o: 174,80 km)

Inicio: ENTR BR-158(A)/272(B) (ANEL VIARIO CAMPO MOURAO)
Final: ENTR BR-277/467 (CASCAVEL - TREVO DAS CATARATAS)
Tipo de pista: Pavimentada em pista simples

o Rodovia PR-317 - (Extensdo: 54,75 km)
Inicio: ACESSO A FLORIANO

Final: ENTR. PR-465 BR-158(A) (PEABIRU))

Tipo de pista: Pavimentada em pista simples e dupla

. Rodovia PR-317 - (Extens&o: 8,79 km)
Inicio: FLORESTA

Final: IVAILANDIA

Tipo de pista: Pavimentada em pista simples e dupla

. Rodovia BR-163/PR - (Extensdo: 146,30 km)
Inicio: ENTR. BR-277 (P/CASCAVEL)

Final: ENTR. PR-239 (QUATRO PONTES)

Tipo de pista: Pavimentada em pista simples e dupla

. Rodovia BR-163/PR - (Extensé&o: 8,60 km)
Inicio: ENTR BR-272(B)

Final: DIV PR/MS (FIM DA PONTE S/ RIO PARANA)
Tipo de pista: Pavimentada em pista simples

. Rodovia BR-467/PR - (Extens&o: 16,1 km)

Inicio: ENTR. BR-163(B)

Final: ENTR. BR-277/369 (CASCAVEL - TREVO DAS CATARATAS)
Tipo de pista: Pavimentada em pista dupla

. Contorno de Gauira (Extenséo: 3,71 km)



2. MAPA DO SISTEMA RODOVIARIO

Mapa 1. Mapa do Sistema Rodoviario.



3. BASES REFERENCIAIS

Tabela 1. Tabela de Correlacdo Quilométrica.

Trecho SNV (10/2019) Cadastro Projeto Coordenadas - || Coordenadas -
. Inicio Final
Rodovia Ext Ext Ext
Inicial Final Inicial Final (km) Inicial Final (km) Inicial Final (km) Lat Long Lat Long
ENTR PR-317/465 ENTR BR- 23°53'[52°19"| 24°2' |52°19
BR-158/PR (PEABIRU) 272(B)(PLAN) / 200,800 | 221,580 | 20,780 | 200,800 | 221,572 | 20,754 | 200,800 | 221,580 | 20,780 | 34,98" | 35,4" | 43,82" | 21,32"
369(A)(PLAN) S o S (o]
N I 2t 2 | 5219 | 20057 5320
BR-369/PR (ANEL VIARIQ TREVO DAS 332,600 | 507,400 | 174,800 | 217,800 | 507,314 | 174,719 | 332,600 | 507,4 | 174,800 43;588 2164 525,6 20(,)78
CAMPO MOURAO) CATARATAS)
23°31'| 52°1' | 23°53' | 52° 19’
ACESSO A ENTR. PR-465 BR- " " 8 "
PR-317/PR FLORIANO 158(A) (PEABIRU) 114,660 | 169,410 | 54,750 | 114,660 | 169,410 | 54,673 | 114,660 | 169,410 | 54,750 20g16 47539 3457 35611
. 23°38'| 52°6' | 23°42' | 52° 9
PR-317/PR FLORESTA IVAILANDIA 0,000 8,790 8,790 | 127,350 | 136,140 | 8,790 0,000 8,790 8,790 | 17,64" | 32,1" | 21,11" | 7,65"
S o S o
25°1' | 53°33'| 24°6' |54° 14
ENTR. BR-277 ENTR. PR-239 " N " "
BR-163/PR (PICASCAVEL) (QUATRO PONTES) 197,600 | 343,900 | 146,300 | 197,929 | 345,110 | 122,126 | 197,600 | 343,900 | 146,300 255,8 1,g6 22;554 20(,)83
DIV PR/MS (FIM DA 24°6' | 54°14' | 24°2' | 54° 16'
BR-163/PR ENTR BR-272(B) PONTE S/ RIO 344,800 | 353,400 | 8,600 | 345,11 | 356,803 | 8,580 344,8 | 353,400 | 8,600 | 22,54" | 20,83" | 40,12" | 19,87"
PARANA) S o} S O
EN(EFXS%FX\%T‘” 24° 53' | 53° 32" | 24° 57 | 53° 24
BR-467/PR ENTR. BR-163(B) TREVO DAS 102,100 | 118,200 | 16,100 | 101,130 | 116,187 | 17,676 | 102,100 | 118,200 | 16,100 | 51,13" | 0,53" | 52,6" | 20,78"
CATARATAS) S o S o
24°6' | 54°13' | 24° 4" | 54° 14
CONTORNO | CONTORNO DE CONTORNO DE " " " "
DE GUAIRA * GUAIRA GUAIRA 0,000 3,710 3,710 - - - 0,000 3,710 3,710 | 0,47" | 24,02" | 29,65" | 32,29
S o} S O
Total 433,83 Total 407,318 Total 433,83

*Com a construcédo do Contorno de Guaira, com extensao prevista de 3,71 km, sera devolvido a municipalidade o segmento urbano correspondente a cidade de Guaira e integrante do SNV

163BPR0130, com extensao de 3,90 km. Dessa forma, a extensao total do lote, ao final, sera de 429,93 km.



4. FRENTE DE AMPLIACAO DE CAPACIDADE, MELHORIAS E MANUTENCAO

DE NIVEL DE SERVICO

4.1 Obras de Ampliagao de Capacidade
A. Duplicacao
Rodovia km inicial Lat Long f:(nn;I Lat Long (E;;t) C&Z%g:éo
SR 158PR | 200800 | 25 033498 | 5219354 | p0s e, 23758 51T (5220 2075 | 506 oo
5R158PR | 203860 | 25 58 511 | 5220 2075 | poq 44 [ 23756 20,43 [ 5220 4007 | 5 4g o
SR 15PR | 212020 | 25 09 PLAT |52 2L 2638 1y oq [ 2472 BBZ (5219 2L3Z | g g o
BR-163/PR | 285700 | 24 3399 | 54T LTI 150y gog | 24727 0,07 | 5479 3669% 146 500 60
BR-163/PR | 301900 | 24 L 00T | 5479 30097 1515500 | 24720 24587 540 916,84 0 [ 13,300 60
BR163/PR | 315200 |4 2°2%%%" | 540 96,84 0 332,000 | 2471277 | 5401236 0 [ 16,800 60
BR163/PR | 332000 | 2“4 27T | 540123610 |343,000 | 24702254 | 54714 2083145 g0 50
sRse9PR | asz.600 | 24 2 8Y | SZATILE | iqy 00| 2474 3895 522U ATAT | g 50 o
sRseoPR | aa7o00 | 24 4 BBV (ST ZLATAT |4y 00| 2475 2007 5222 5185 | 5 40 o
SR36UPR | 340300 | 20 5 24197 |52 22 S20L 3y 7q0 | 2474 SOIT 5224 8597 | 540 o
SR369PR | a3 00 | 24 4 OLT | 5224 A9 | 174 500 | 247 16 23247 52730 40T |55 g o
5R369PR | 370200 | 2 10 B324" 52730 40T 5o, oo, | 24° 20 308T 52743 I |55 009 4o
SR369PR | 304200 | 2% 203989752743 B | 417 o0, 24728 1023 [ 62753 BT |55 709 o
SR369PR | 417900 | 2% 291925 52753 BT 43 10| 24°33 1183 | 52758 3076 [ 15 09 »
5R369PR | 430100 | 2% 51753 | 52758 076 | 4o oq [ 24735 I63T | 53°12 459" |55 g »
SR369PR | 455000 | 2% 51637 | B3 IZABT | 7y 7o 24743 TLIT' 63714 4766”16 g »
SR369PR | 472,700 | 24 W3 ILLT 5 L8 486" g, o0 26745 49457 [ 53717 3135 | 5 »
5R369PR | dss2d0 | 2% 48 IB0T |53 IT 3662”501 on, | 24755 867 | 5328 ZLTF |16 440 o
SR36UPR | Soeso | 24 58 9627 |53 28 21T g0y 4o | 24°ST 5287 (63724 2078 [ ¢ 10 o
PRB17IPR | 160,100 | 23 53 2825 | 52°19°32,75" | oo\ 123753 34,97" | 52° 19°35,41" | o0 4o
s o s o
B. Caracteristicas dos Segmentos — Fator D

Para fins de aplicagdo do Fator D, deverdo ser consideradas as caracteristicas para os segmentos constantes no Apéndice A.




4.2 Obras de Melhorias

A. Travessias Urbanas

Apresenta-se, a seguir, a relacdo das travessias urbanas:

Rodovia Trecho Urbano inl?cr:ri]al Latitude Longitude fli(nrgl Latitude Longitude (Exmt)
e Distrito Alvorada | 226,000 528‘,1;11'% 155?; 38 57,400 320111; - 554% I
S| oo Jmemo] 5T S Towem| S| B s
16aPR | Rondon | 290800| gop's | °T R 288500 s | yyomo | 400
Lo Mercedes 300,800 3224,2;'2 2(?,%;?0 302,500 422‘,1;22?'5 455,‘:107?0 1700
i Gualra 544,80 25,4504?3 2%‘,1;31"4 o |348700 sg,églﬁls 3?)4,1;11"4 o | 3900
SG%I/QF;R Distrito Piquirivai 355,300 2%47"1?-8 3%?; 5-85 356,350 43,‘:;8?8 5%%; 92"8(') 1.050
36%%'? Distrito Pensamento | 389,300 (2)4506208 55223 5400 389,900 5461205 15:;2; glo 0.600
el wwn o] | 2 L] 22| 8 o
36%'7F',R Distrito Rio Verde | 414,750 123‘,‘;32.?'8 152?; 52(') 415,750 3254};5% 358?; :325 o0
AT T A A T A A
e | S || S0 | S0 o] G | S | oo
36%|7F->R Distrito Penha 472,100 523‘,‘;;1..251 4%?121..4'0 472,700 1214,1;74"3; 457?2 61"46 0.600
seopr | DstioPenha  |472700) 0% | jee'o |4736%0) sgops | ssaio | 09%
Ton | covemJamavo] 2085 | S Tassaon| S oo
36%?§R Corbélia 483,400 325‘,1832 15;?;81"7'0 485,600 424‘,113'85 4%% 81"75 2200
Son| o [oume| 25| 52 fm| 25 | BE |
o | oo [wwo] J5 [ 555 [weaw] J5 | ST [ o




Rodovia Trecho Urbano inl?cr:?al Latitude Longitude f:(nn;I Latitude Longitude (Exmt)
i Floresta 124950 2300 | Rglo |125440) B0 | PO 090
31P7|7|;R Floresta 125,440 1293(;8368 52 561’51" 126,450 4263;6368 52° 5(.)20’1" 1,010
siripr | e R |133650) 100ivs | aoporo |3349%0) a070s | seps o | 03%
. Ivailandia 2300 S3% | 500 |1ssoo| SRI% | 5en | 300
31|:;|7PR Engenheiro Beltréo 155,120 12731;8 S 4?322514 O 155,820 12537748 S 1512;5150 0,700
31P7|7|;R Engenheiro Beltrdo 155,820 1253;;'8 S 1512;5150 156,750 1233;;8 S 454223150 0,930
sigpr | Distrio Sertdozinho | 162450 25 O% | 92 AF LS Tagaos0| S8 00 | 2% % | 0,800
B. Vias Marginais
Apresenta-se, a seguir, 0os locais e prazos para implantagcdo das vias marginais:

Rodovia inI?(r:?al Lat Long fli(nrgl Lat Long (Exmt) Sentido C:r‘ﬂ:c;g;éo
sepr | 0290 g1g's | aporo |203880) 7 TP | gty |1960 | Cresceme | 5
15%2:'@ 202,500 2263;548 5572;5190 203,860 23° 555. 511" 2%2;520 O 1,360 | Decrescente 50
Lsgpr |208860( 2500 | B0 le0asio| % | aeo | 0750 | Crescente 50
15|?;3I7PR 203,860 52,3101555 2%2;5200 204,610 2263;55 S 3%2; 420 O 0,750 | Decrescente 50
1683I/QF->R 225,500 541"4508 >% 3%2'14" 226,400 5204; ;19 S 2573;3?8 O 0,900 | Decrescente 6°
L63/PR | 225980 5%;;;9 s 15&’3?;23:'86 226,400 52()4:;:79 < 2573’;3‘?.? ' |0.420 | Crescente 60
1GB3I7|;R 237,480 fi05458 4?3325110 238,080 4224;é48 53 4% 38,2" 0,600 | Decrescente 6°
6pr |270| soprs | apaoo |2820| grons | apepo |0400| Cresceme | 6
weapr 241200 B s |2auso0| S |5 4830 10,300 | Decrescente | 60
1683I7I;R 300,600 3284;5278 54° 9'620,05" 301,900 24° 278' 0,07" | 54° 9'036,69" 1,300 | Decrescente 60
1GBISI7|;R 301,900 (?3‘1)07278 547 gg, 6,69" 302,600 3294; 26 S 54° 9’(;, 688" 0,700 | Decrescente 6°
Legpr |301500| SRR 549 5095 301,900 | 247 2L 007 5479 3085 0,400 | crescente 6
1GBISI7|;R 301,900 (?3‘1)07278 s gg, 6.69" 302,300 4284; 26 S o4 9’(;, 2,55" 0,400 | Crescente 6°
se0ipR | 72600 iois |© oo |378960 ISP gro |30 Cresceme |«
so0pR | 72790 {117 | aresro |4380| ansas | o - |10 Cresceme | 3
46|37I7|;R 110,500 3%,4;4?5 S 3%3;6270 111,000 4214;(;55 S 123;7270 0,500 | Decrescente 50
astir |1989%0| ioiess | 23130 |109990| goess |7 oo |0920| Cresceme |




. km km Ext . Ano de

Rodovia T Lat Long final Lat Long (km) Sentido Concessao

BR- 24° 55' 53° 27 24° 55' 53° 27' 4,41" o
467/PR 110,860 39.3"S 2279" 0 111,440 47.75" S o 0,580 | Crescente 5

BR- 24° 55' 53° 26 24° 56'0,23" | 53° 26' 8,53" o
467/PR 112,060 54.58"S 2243"0 112,500 S o 0,440 | Decrescente 5

PR- 23° 31 52°1'47,69" 23° 31 52°1'53,61" o
317/PR | 1146601 50 46" s o 115,100 | s3'6grg o 0,440 | Decrescente 3

Os locais de implantagdo de vias marginais indicados podem ser flexibilizados, caso estes locais coincidam com a implantacéo

de pragas de pedagio.

C. Correcao de Tracado
. km km Ext . Ano de
Rodovia inicial Lat Long final Lat Long (km) Sentido Concessao
BR- 24° 49' 53° 38'38,1" 24° 49' 53° 38 Lado o
163/PR | 220800 | 4r56's 0 221540 57 40vs | sgs6r0 | 9740 | Esquerdo 6
BR- 24° 49' 53° 38'38,1" 24° 49' 53° 38 Lado o
163/PR | 226890 456" s 0 227540 | 5742's | s856'0 | 90| Direito 6
BR- 24° 35' 53°12' 24° 35' 53°12' . o
369/PR 456,465 20.99" S 18.32" O 456,910 43.34" S 20,41" O 0,445 | Horizontal 3
BR- 24° 40 53° 13 24° 40' 40,5" 53°13' .
369/PR | 206630 5750 18,71"0 | 467,040 s 213770 | 0410 | Vertical 3°
BR- 24° 41" 53° 14 24° 41 53° 14 . o
360/PR | 469220 3005's | 15060 |49520| 37908's | 22380 | %800 | \Vertica 3
BR- 24° 53' 53°21'8,77" 24° 53' 53° 21’ .
369/PR 496,900 36,46" S o 497,770 54.13"S 32,44" O 0,870 | Horizontal 50
D. Trombetas
Rodovia km Lat Long Ano de Concesséao
BR-158/PR 200,800 23°53'34,98" S 52°19'35,4" 0O 50
BR-163/PR 290,900 24°31'10,37" S 54°6'5,4" O 6°
BR-163/PR 218,680 24° 51'52,75" S 53° 34'48,78" O 6°
BR-369/PR 343,700 24° 4'56,17" S 52° 24' 45,92" O 50
BR-369/PR 370,200 24° 16' 23,24" S 52°30'44,01" O 40
BR-369/PR 407,500 24° 25'13,51" S 52° 49'29,29" O 40
BR-369/PR 417,900 24°29'19,23" S 52°53'38,17" O 40
BR-369/PR 455,900 24° 35'16,37" S 53°12'4,59" O 3°
PR-317/PR 121,700 23°34'30,7" S 52°4'3,11" O 3°
E. Diamantes
Rodovia km Lat Long Ano de Concesséao
BR-158/PR 203,860 23°55'5,11" S 52°20'20,75" O 50
BR-158/PR 221,430 24° 2'40,58" S 52°19'17,35" O 50
BR-163/PR 226,800 24° 49' 42,56" S 53°38'38,1" O 6°




Rodovia km Lat Long Ano de Concesséao
BR-163/PR 301,880 24° 27'0,66" S 54°9'36,4" O 6°
BR-163/PR 318,300 24°18'46,72" S 54°9'30,39" O 6°
BR-369/PR 340,300 24°5'24,17"S 52°22'51,86" O 50
BR-369/PR 356,000 24°9'41,24" S 52° 28'50,61" O 40
BR-369/PR 373,800 24° 16'55,09" S 52°32'44,64" O 40
BR-369/PR 394,150 24°20'39,89" S 52°43'38,54" O 40
BR-369/PR 430,100 24°33'17,53" S 52°58'30,76" O 3°
BR-369/PR 432,500 24° 33'25,14" S 52°59'54,22" O 3°
BR-369/PR 462,000 24°38'17,1"S 53°12'29,9" O 3°
BR-369/PR 472,700 24°43'11,17" S 53°14'47,66" O 30
BR-369/PR 506,300 24° 57'34,85" S 53°23'55,77" O 50
PR-317/PR 125,440 23°36'19,08"S 52°5'1,51"O 30
PR-317/PR 126,450 23°36'46,96" S 52°5'20,1" O 30

Parclo com Rotatoria

Rodovia km Lat Long Céo;wrl()escjseéo
BR-369/PR 422,200 24° 30'49,17" S 52° 55'34,97" O 30
PR-317/PR 162,400 23°50'10,98" S 52°17'59,89" O 50

Retornos em Desnivel
Rodovia km Lat Long Ano deN
Concessao
BR-163/PR 232,060 24° 47' 35,6" S 53°40'32,99" O 6°
Retornos em Nivel

Rodovia km Lat Long Ano de Concesséao
BR-158/PR 208,540 23°57'30,78" S 52°21'3,08" O 50
BR-158/PR 216,560 24°0'14,58" S 52°19'28,33" O 50
BR-163/PR 293,580 24° 30' 26,65" S 54°7'19" O 6°
BR-163/PR 298,940 24° 28'14,27" S 54°8'43,7" O 6°
BR-163/PR 304,880 24° 25'28,76" S 54°10'1,53" O 6°
BR-163/PR 307,650 24°24'9,88" S 54°9'21,54" O 6°
BR-163/PR 313,240 24°21'24,12" S 54°8'51,77" O 6°
BR-163/PR 324,420 24° 15'55,69" S 54°11'12,07" O 6°
BR-163/PR 329,720 24°13'20,97"S 54°11'58,19" O 6°
BR-163/PR 334,620 24°10'51,98" S 54°12'44,39" O 50
BR-163/PR 338,220 24°9'18,5" S 54°14'0,36" O 50
BR-163/PR 340,820 24°8'0,31" S 54° 14' 25,63" O 50
BR-369/PR 348,700 24° 7'11,55" S 52°26'3,49" O 40
BR-369/PR 360,000 24°11'32,27"S 52° 29'56,99" O 40

10




Rodovia km Lat Long Ano de Concesséao
BR-369/PR 365,300 24°14'6,24" S 52°31'13,85" O 40
BR-369/PR 378,950 24°18'1,8"S 52°35'21,83" O 40
BR-369/PR 383,900 24°19'10,57" S 52° 37'56,25" O 40
BR-369/PR 389,000 24°20'0,03" S 52°40'41,72" O 40
BR-369/PR 399,200 24°22'7,65" S 52° 46'3,61" O 40
BR-369/PR 404,100 24°23'44,01" S 52°48'19,86" O 40
BR-369/PR 410,900 24° 26'46,59" S 52°50' 34,34" O 40
BR-369/PR 414,200 24°28'1,29"S 52°51'58,23" O 40
BR-369/PR 427,200 24° 32'57,63" S 52°56'55,1" O 30
BR-369/PR 437,500 24°32'49,55" S 53°2'42,02" O 3°
BR-369/PR 442,500 24°33'16,37" S 53°5'15,11" O 3°
BR-369/PR 448,000 24°33'58,47" S 53°8'2,2" 0O 3°
BR-369/PR 467,000 24° 40' 39,29" S 53°13'20,86" O 3°
BR-369/PR 477,500 24° 44' 54,57" S 53°16'39,61" O 3°
BR-369/PR 486,200 24° 49'2,64" S 53°17'47,5" O 50
BR-369/PR 491,200 24°51'0,68" S 53°19'33,09" O 50
BR-369/PR 497,000 24°53' 38,16" S 53°21'11,79" O 50
BR-369/PR 501,300 24°54'59,73" S 53°23'13,78" O 50
PR-317/PR 118,500 23°33'1,66" S 52°3'5,88" O 3°
PR-317/PR 142,140 23°42'58,07" S 52°10'18,25" O 50
PR-317/PR 147,140 23°44'49,85" S 52°12'22,27" O 50
PR-317/PR 151,500 23°47'1,37"S 52°13'16,44" O 50
PR-317/PR 165,700 23°51'43,74" S 52°18'47,04" O 50

Passarelas

Rodovia km Lat Long Ano de Concesséo
BR-158/PR 203,360 23°54'50,82" S 52°20'12,37" O 50
BR-158/PR 204,350 23°55'19,13"S 52°20' 28,98" O 50
BR-369/PR 503,400 24°56'2,27" S 53°23'42,26" O 50
BR-369/PR 504,400 24° 56' 33,18" S 53°23'52,87" O 50
PR-317/PR 125,000 23°36'7,22"S 52°4'53,61" O 3°
PR-317/PR 126,140 23°36'38,48" S 52°5'14,43" O 30
PR-317/PR 155,000 23°48'16,4" S 52°14' 44,09" O 50

Novas OAEs
Rodovia km Lat Long Tipo Ccﬁ:l%g:ao
BR-158/PR 214,640 23°59'21,86" S 52°20'3,56" O Ponte 50
BR-163/PR 211,900 24°54'4,99" S 53°32'4,79" O Ponte 50
BR-163/PR 311,400 24°22'19,8"S 54°9'1" O Ponte 6°
BR-163/PR 340,350 24° 8'15,56" S 54° 14' 26,08" O Ponte 50
BR-369/PR 446,740 24°33'24,92" S 53°7'38,82" O Ponte 3°
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RESUMO — OBRAS DE AMPLIACAO DE CAPACIDADE E MELHORIAS

Resumo (Km referente ao Estaqueamento dos Estudos de Engenharia)

B @ = = z = - < B

o < £ SE S = S 55 52 = =

3 S o= S o g ° 23 B 8 w

S < sE $S ‘6 = oF gs £3 ° S

o o = =8 o © 8 ?Ul o < o> a a

@ = 0 o® 1S IS O +— = 0 = 0 ]

= ke S E S 3 a9 ¢ 8 & 2 >

a > = = a) o> a c

BR-158/PR 15,100 4,820 0,000 1 2 0 0 2 2 1

BR-163/PR 58,200 5,420 1,480 2 3 0 1 10 0 3

BR-369/PR 169,590 7,510 2,025 5 9 1 0 20 2 1

BR-467/PR 0,000 2,440 0,000 0 0 0 0 0 0 0

PR-317/PR 0,220 0,440 0,000 1 2 1 0 5 3 0

Contorno de 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0 0 0
Guaira

TOTAL 243,110 20,630 3,505 9 16 2 1 37 7 5
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5. OBRAS DE MANUTENCAO DO NIVEL DE SERVICO

Os valores dos Gatilhos Volumétricos por Trecho Homogéneo constam da tabela a seguir:

Gatilho Gatilho
Segmento Estado km inicial km final Extensdo | Faixas | Duplicacéo 32 Faixa
(Ano) VDMAE(q

6. FRENTE DE SERVICOS OPERACIONAIS

No Lote 5, a distribuicdo dos padrdes operacionais por rodovia € apresentada na tabela a seguir:

" Km Local de Km Local de Extensao Padrao
Rodovia S P ) . ¢
Inicial Inicio Final Fim Km Operacional
) ) ENTR BR-272(B)(PLAN) /
BR-158/PR 200,8 ENTR PR-317/465 (PEABIRU) 221,58 369(A)(PLAN) 20,78 B
) ) ENTR. BR-272(A)(ACESSO
BR-163/PR 197,6 ENTR. BR-277 (P/CASCAVEL) 343,9 P/GUAiRA) 146,3 A
ENTR BR-277/467
BR-369/PR | 332,6 E':‘,TARR?g'éi?\/(@)(’)ZZA%%)R(Qg)EL 507,4 | (CASCAVEL - TREVO DAS 1748 B
CATARATAS)
ENTR. BR-277/369
BR-467/PR 102,1 ENTR. BR-163(B) 118,2 (CASCAVEL - TREVO DAS 16,1 A
CATARATAS)
ENTR AV ALM TAMANDARE
PR-272 348,7 (FIM DO PERiME'[RO URBANO 353,4 DIV ng“éISO(EXARiﬁIAP)ONTE 4,7 B
DE GUAIRA)
ENTR. PR-465 BR-158(A)
PR-317 114,66 ACESSO A FLORIANO 169,41 (PEABIRU) 63,54 B
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A figura a seguir apresenta esquematicamente a localiza¢do das vias e respectivo padrao operacional.

Lote 05

Padrbes Operacionais

{ PR-272

BR-163

BR-467

fCascavel

Legenda
&« Padrao Operacional A
e PAdrio Operacional B

{Curitiba

100 km
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7. APENDICES

Apéndice A: Detalhamento do Sistema Rodoviario

Apéndice B: Segmentos homogéneos do Sistema Rodoviario

Apéndice C: Quantitativos Minimos das Instalagcdes e Equipamentos da Frente de Servigos Operacionais
Apéndice D: Localizacdo das Pracas de Pedagio, PPD’s e BSO's

Apéndice E: Croquis Basicos das Melhorias Propostas
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APENDICE A — DETALHAMENTO DO SISTEMA RODOVIARIO

Rodovi Cédigo Trecho SNV (10/2019) Cadastro Projeto Coorli?g?)das- CoordFe;nmadas- ALTIMETR
odovia
1M Inicial Final km Inicial | km Final Ext (km) | km Inicial | km Final | Ext (km) [km Inicial | km Final | Ext (km) Lat Long Lat | Long A
ENTR PR- 52° 20
BR- |15850100 AC. PEABIRU 23°53' |52° 19' [ 23° 55' )
oo |50 317465 | A ERE Ay | 200800 | 203860 | 3060 | 200800 | 203859 | 3,059 | 200800 | 203860 | 3060 |25 0% |2 I 00 20,757 Plano
(PEABIRU) 0
52° 20'| 23° 56 | 52° 20'
BR- |15850110| AC.PEABIRU | INICIO PISTA 23° 55 ) ) | Montanhos
1R | pre AV VARG | DUPLA 203860 | 206340 | 2480 | 203860 | 206340 | 2480 | 203860 | 206340 | 2480 |gi,)g | 2075 2043 49,07 2
ENTR BR-
52° 20' | 23° 59| 52° 21"
BR- |158D0115| INICIO PISTA | 272(A) (ANEL 23° 56' ) g y
oo |80 DopiA T i) oo | 206340 | 212020 | 5680 | 206340 | 212003 | 5663 | 206340 | 212020 | 5680 |2, °°C|49,03" | 2141" | 26,34" | Ondulado
o s 0
MOURAO)
ENTR BR-
ENTR BR- oo 520210 | 240 2 [ 520 19
BR- 15850120 272(A) (ANEL | 00 gy o ANy / | 212,020 | 221,580 | 9,560 | 212,020 | 221,572 | 9,552 | 212,020 | 221,580 | 9,560 |23 29 |26.34"|43,82"|21,32"| Plano
158PR | PRC |VIARIO CAMPO| Z2ENCLAT 2141" 5| 203 s 3
MOURAO)
ENTR BR-
) 158(A)/272(B) vl | 2404 [ 520 21
BR-_~1369BPRO7| (A\NELVIARIO | ENTR BR-487 | 332,600 | 337,900 | 5300 | 217,800 | 223,238 | 5438 | 332,600 | 337,900 | 5300 |,2% 2 [52°19'| 35 g5n|47,47"| Plano
369/PR 75 43,88" S[21.4" O
CAMPO s 0
MOURAO)
ENTR BR-
158(B) o o1i| ope gt | £o0 0o
520 21'| 24° 5" |52° 22
BR-  |369BPRO7 (ACESSO 24° 4 g . :
seooR o ENTRBR487 | (YSERSD | 337,000 | 340,300 | 2400 | 223,100 | 225502 | 2402 | 337,900 | 340,300 | 2400 |29 [4747"|2417"|5186"| Plano
0 s 0
CAMPO
MOURAO)
ENTR BR-
158(B) U S I
ACESSO L |520 22| 24° 4 | 520 24
BR- 1369BPRO7|  (ACESSO | GrorecaMPO| 340,300 | 343700 | 3,400 | 340,300 | 343,760 | 3.460 | 340,300 | 343700 | 3,400 |.2*°5 |5201"|56,17"|45,92" | Ondulado
369/PR 85 SUDOESTE A 2419" S
MOURAO 0 s 0
CAMPO
MOURAO)
ACESSO [52°24'|24° 16'|52° 30'
BR  |3%9BPROTI oesTE campo | ENTRPRATL | 343700 | 370,200 | 26,500 | 343,700 | 370,228 | 26,528 | 343,700 | 370,200 | 26,500 |.2% ¥ |4592"|23,24"|44,01"| Plano
369/PR 90 A (PIMAMBORE) 56,17" S
MOURAO 0 s 0
52° 30'| 24° 20| 52° 43'
BR-  |369BPRO7| ENTR PR-471 24° 16 ) ) >
e % | (PMAMBORE) | ENTRPR-468 | 370200 | 394200 | 24000 | 370200 | 394130 | 23930 | 370200 | 394200 | 24,000  |,cfy '] 4401" 398" 385 Ondulado
. |52° 43 [24° 29 |52° 53
BR- 1369BPRO8| c\rRpRrasg | ENTRPR- 1 394500 | 417,900 | 23,700 | 394,200 | 417,853 | 23,653 | 394,200 | 417,900 | 23700 [2% 20 |3856"|19.23"|38,17"| Plano
369/PR 00 239(A) 39,89" 5| 35 Z 2
. |52°53 |24° 33 |52° 58
BR- |369BPR0O8|  ENTR PR- UBIRATA | 417,900 | 430,100 | 12,200 | 417,900 | 430,105 | 12,205 | 417,900 | 430,100 | 12,200 |2% 22 |'3g17"|17,53" | 30,76" | Ondulado
369/PR 05 239(A) 1923"s| %, : o
BR- |369BPRO8| )5 \pATA ENTRPR- | 430100 | 455900 | 25800 | 430,100 | 455886 | 25786 | 430,100 | 455900 | 25800 |2% 33 2%07568"' 1203375"' 53° 12'1 5 ndulado
369/PR 10 239(B) ' ' ' ' ' : : ' : 1753"s| 3] 2" a9 0
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Rodovi Cédigo Trecho SNV (10/2019) Cadastro Projeto Coorlc:]?;idas ) CoordF?nmadas “IALTIMETR
odovia
S Inicial Final km Inicial | km Final Ext (km) | km Inicial | km Final | Ext (km) [km Inicial | km Final | Ext (km) Lat Long Lat Long b
ENTR PR-574 24° 43 |53° 14
BR- |369BPR08| ENTR PR- X 24° 35' | 53° 12 > '
s o Do) (P/CAFE)LANDIA 455900 | 472700 | 16800 | 455,000 | 472622 | 16722 | 455900 | 472700 | 16800 | %70 g\ 1L1T 47,66 Ondulado
ENTR PR-574 53° 14'|24° 47'|53° 17
BR-  |369BPRO8 X ENTR PR-573 24° 43 ' [ !
s o (P/CAFE)LANDIA (CORBELIA) | 472700 | 483400 | 10700 | 472700 | 483381 | 10681 | 472700 | 483400 | 10,700 |p7¥)| 47,66" | 35,06" | 17.98" | Plano
ENTR BR-
2771467 .53 ar|, . |53 24
BR-  1369BPR08| ENTRPR-573 | - qeavEL - | 483400 | 507,400 | 24,000 | 483,400 | 507,314 | 23,914 | 483400 | 507,400 | 24,000 |24 47 |17.98" |24 57| 50,78" | Ondulado
369/PR 70 (CORBELIA) 35,06" S 52,6" S
TREVO DAS 0 o)
CATARATAS)
52° 1
PR- |317D0150| ACESSOA | ENTR.PR-551 23° 31" | 230 34| 520 &
aoor B FLORIAND | (ItvATOBA) | 114660 | 121700 | 7.040 | 114660 | 121707 | 7,047 | 114660 | 121700 | 7040 | Sl 47g9 S| 21| Ondulado
PR- ~|317D0170 | ENTR. PR-551 FLoéAECs'TIA(P/ 121,700 | 125440 | 3,740 | 121,700 | 125437 | 3,737 | 121,700 | 125440 | 3740 |23 34 |52°4 213;038?’ 52°5' | Ondulado
317/PR | EPR | (P/IVATUBA) M) : ' ' ' ' ' ' ' ' 307's 3110 0¥ 1517 0
PR- |317D0175 AC. 1 AC. i 23°36' | 52°5' |23 38| 50 5
ator | FL?TFZE“;ISBTS (| FLoREsTa | 125440 | 126450 | 1010 | 125440 | 126451 | 1011 | 125440 | 126450 | 1010 | 23050 °Z .5 4656 pano| Plano
23° 38
PR-  |317D0180 AC. I FINAL PISTA 23°36' | 52° 5 ' 5206
ator | o N 126450 | 129910 | 3460 | 126450 | 120911 | 3461 | 126450 | 129910 | 3460 |;c'ogs |0l 1764|551 Plano
PR- 131700190 FINAL PISTA RIOIVAI | 120,910 | 134170 | 4260 | 129,910 | 134156 | 4246 | 129,910 | 134170 | 4260 |23 38 |52°6 - 8%(?" > 6| Plano
317/PR | EPR DUPLA ' ' * ' ' ' * ' * 17,64" 5|32,1" 0| 24 S
PR- 131700210\ g5 |yaj INICIODA 1 434170 | 139,840 | 5670 | 134170 | 139,820 | 5650 | 134170 | 139,840 | 5670 |23 40 1522 6;:' 22? 1412"' 52° 9 | Ondulado
317/PR | EPR PISTA DUPLA ' ' * ' ' ' * ' * 24,85" 5| 122 &|76s'0
— ENTR. PR- ... 23485215
PR- 1317D0215| inicio dapista | 50y ENG. | 139,840 | 155,820 | 15,980 | 139,840 | 155,805 | 15965 | 139,840 | 155820 | 15980 |23 A2 |52°9' |15 77| 11,85" | Ondulado
317/PR | EPR dupla 21,11" S|7,65" O
BELTRAO) s 0
ENTR. PR-082 | ENTR. PR-082 5215 ... -.|52° 16
31'37?F;R 312%0520 (A) (ENG. (B) (ENG. | 155820 | 158,400 | 2,580 | 155,820 | 158,386 | 2,566 | 155,820 | 158,400 | 2,580 1253774.?5 11,85" ﬂ’ gf.‘SS 31,08" | Ondulado
BELTRAO) BELTRAO) : o |4t 0
ENTR. PR-082 . [52°16'(23°53 |52° 19
PR |317D0230 | gy ienG. FINAL PISTA | 158 400 | 169,190 | 10,790 | 158,400 | 169,170 | 10,770 | 158,400 | 169,190 | 10,790 |23 #8131 08"|28,25"|32,75" | Ondulado
317/PR | EPR DUPLA 41,9'S
BELTRAO) 0 s 0
ENTR. PR-465 . |52°19'[23° 53 |52° 19
PR- |317S0235) FINALPISTA | “pp 158(a) | 169,190 | 169410 | 0220 | 169,190 | 169410 | 0220 | 169,190 | 169,410 | 0,220 |23 53 |32 75"|34,97" | 35,41 |MOMaNhoS
317/PR | EPR DUPLA 28,25" S o
(PEABIRU) 0 s 0
23° 42
PR-  |317V0210 . 23° 38 | 52° ' 2| 5200
ataor | TN FLORESTA | IVAILANDIA | 000,000 | 008790 | 8790 | 127350 | 136140 | 008,790 | 000,000 | 008,790 | 8790 |76Vl 2111 | gyl - Plano
ENTR. BR- 24° 53
BR-  |163BPR00| ENTR. BR-277 25°1' [53° 33" 53° 32
467(A) 197,600 | 212,200 | 14,600 | 197,929 | 215107 | 17,178 | 197,600 | 212,200 | 14,600 ) 331 55,34" | 22° 32| Ondulado
163/PR 95 | (PICASCAVEL) | (oo nscAvEL) 258's 1,66 0| 3% 381 0
ENTR. BR- ENTR. PR- | [24° 45 |53° 4T
Lo [1OBEROL agra) 317(A)585 | 212,200 | 236,200 | 24,000 | 076248 | 097194 | 20946 | 212,200 | 236,200 | 24000 |54 5% |53 32147 29" | 38,88" | Ondulado
(PICASCAVEL) | (TOLEDO) ' ’ s 0
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Rodovi Cédigo Trecho SNV (10/2019) Cadastro Projeto Coorlc:]?;idas- CoordF?nmadas- ALTIMETR
odovia
S Inicial Final km Inicial | km Final Ext (km) | km Inicial | km Final | Ext (km) [km Inicial | km Final | Ext (km) Lat Long Lat | Long e
ENTR. PR- ENTR. PR- . |53°41|, . |53 42
Lo |MO3BEROL 317(a) 585 182/317(8) | 236,200 | 241,700 | 5500 | 235990 | 241,530 | 5540 | 236200 | 241,700 | 5500 |24 4% |30,64" |24 %] 4112" | Ondulado
(TOLEDO) (TOLEDO) ' o |* o
or. |1ssmpror| ENTR. PR | ENTR. PR-239 oae a3 |53° 42 247 34| 53° 59
. . 182/317(B) (QUATRO | 241,700 | 276800 | 35100 | 266,648 | 277,019 | 11271 | 241,700 | 276800 | 35100 | 2% *3|4112"|17,11"|49,16" | Ondulado
(TOLEDO) PONTES) ' o s o
ENTR. BR-
ENTR. PR-239 467(B) o agr 153759 |0z ap| eg0 o
Lean [TO%BPROL T QUATRO | (PIMARECHAL | 276,800 | 280,600 | 3800 | 277919 | 280312 | 2393 | 276800 | 280600 | 3800 | 2% 3% |a9.16" |20 %11 52 | piano
PONTES) CANDIDO ' o |® '
RONDON)
ENTR. BR-
) 467(B) ENTR. PR- won | cro o |24°31 54°3
1653?PR 163%’;%1 (PIMARECHAL | 491(P/NOVA | 280,600 | 285500 | 4,900 | 280,312 | 288,826 | 8514 | 280,600 | 285500 | 4,900 5422?',43 25;'5..20 41,41 11,08"| Plano
CANDIDO | SANTA ROSA) ' * s o
RONDON)
ACESSO
COMUNIDADE
ENTR. PR- RURAL ona1 | 94° 3" | 540 191|240 10
1683$F',R 163825R01 491(P/NOVA | MARACAJU | 285500 | 332,000 | 46500 | 288,826 | 332,900 | 44,074 | 285500 | 332,000 | 46,500 421441?7'13 11,08" 3457%25 5346..15 Plano
SANTA ROSA) |DOS GAUCHOS ' o | '
(PITERRA
ROXA)
ACESSO
COMUNIDADE
RURAL ENTR. BR- ool | 2406 |54° 14
Lo [MO%5ERO MARACAIU |272(A)ACESSO| 332,000 | 343,900 | 11,900 | 332,900 | 345110 | 12,210 | 332,000 | 343900 | 11,900 |27 1% |%% 1227 54" | 20,83" | Ondulado
DOS GAUCHOS|  PIGUAIRA) ' ’ s o
(PITERRA
ROXA)
ENTR AV ALM
BR- |163BPRO1| ENTR BR- TAM'(AFTBARE 240 @ | 247 147 247 4" 1547 14
LR o o) PERIMETRO | 344800 | 348700 | 3900 | 345110 | 349686 | 4576 | 344800 | 3UBT0 | 3900 |7,/ 2083 001" 3041 Ondulado
URBANO DE
GUAIRA)
ENTR AV ALM '
TAMANDARE |  INICIO DA - -
BR- |163BPROL|  (FIM DO PONTE 24° 4 Y 240 4 '
Laor o PERIMETRO | AYRTON | 348700 | 349800 | 1100 | 349685 | 350,087 | 0401 | 348,700 | 348800 | 1100 |ai6'o| 041" | e k] 57,85 Ondulado
URBANO DE SENNA
GUAIRA)
sr. |1eseproll hO2A DIV PRMS (FIM g g |54° 14| 24° 2 |54° 16
DAPONTE S/ | 349,800 | 353400 | 3,600 | 353200 | 356,803 | 3,603 | 349,800 | 353,400 | 3,600 4 |57,85"| 40,12" | 19,87" | Ondulado
163/PR 40 AYRTON > 9,28"S
RIO PARANA) 0 s o
SENNA
CONTOR |272BPR_1 547 13| 24° 4 |54° 14
NODE |638PR_po|CONTORNO DE\CONTORNODE| 1 595 | 3710 | 3,710 - - ; 000,000 | 003,710 | 3710 | 248 |24,02"|29,65"|32.29" | Ondulado
oming |08 GUAIRA GUAIRA 047's |24 : 2
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Rodovi Cédigo Trecho SNV (10/2019) Cadastro Projeto Coorlc:]?;idas ) CoordF?nmadas “IALTIMETR
odovia
S Inicial Final km Inicial | km Final Ext (km) | km Inicial | km Final | Ext (km) [km Inicial | km Final | Ext (km) Lat Long Lat | Long e
ENTR. PR-
486/BR-467 o £ o oo | 24° 55'|53° 26'
4687|/?|;R 467%‘;R00 EI\{GI'E(BB)R- (CASCAyEL) 102,100 111,700 9,600 101,130 110,561 9,431 102,100 111,700 9,600 52141??'38 33;33%) 46,14" | 31,21" Plano
(AV. BARAO DO ' ’ S (¢}
RIO BRANCO)
ENTR. PR- ENTR. BR-
486/BR-467 277/369 o |53°26'|, 0 | 53° 24
4BB7|/?I;R 467E;SROO (CASCAyEL) (CASCAVEL - 111,700 118,200 6,500 107,942 116,187 8,245 111,700 118,200 6,500 426413'58 31,21" ég 6578 20,78" Plano
(AV. BARAO DO| TREVO DAS ! (e} ! (6]
RIO BRANCO) | CATARATAS)
Ext. Total SNV 433,830 Ext. Total Cadastro 407,318 Ext. Total Projeto 433,830
Devolugdo a 3,900 Devolugdo a 4,576 Devolugdo a 3,900
municipalidade municipalidade municipalidade
Ext. Total do Lote 429,930 Ext. Total do Lote 402,742 Ext. Total do Lote 429,930

(SNV)

(Cadastro)

(Projeto)

* Com a construcdo do Contorno de Guaira, com extensdo prevista de 3,71 km, sera devolvido & municipalidade o segmento urbano correspondente a cidade de Guaira e integrante do SNV

163BPR0130, com extensdo de 3,90 km. Dessa forma, a extenséo total do lote, ao final, sera de 429,93 km.
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APENDICE B — SUBTRECHOS DO SISTEMA RODOVIARIO

Trechos Homogéneos

TH Rodovia km inicial km final Extensé&o (km)
158S0100PRC BR-158/PR 200,8 203,86 3,060
158S0110PRC BR-158/PR 203,86 206,34 2,480
158D0115PRC BR-158/PR 206,34 212,02 5,680
158S0120PRC BR-158/PR 212,02 221,58 9,560

369BPR0O775 BR-369/PR 332,6 337,9 5,300
369BPR0780 BR-369/PR 337,9 340,3 2,400
369BPR0785 BR-369/PR 340,3 343,7 3,400
369BPR0790 BR-369/PR 343,7 370,2 26,500
369BPR0795 BR-369/PR 370,2 394,2 24,000
369BPR0800 BR-369/PR 394,2 417,9 23,700
369BPR0805 BR-369/PR 417,9 430,1 12,200
369BPR0810 BR-369/PR 430,1 455,9 25,800
369BPR0830 BR-369/PR 455,9 472,7 16,800
369BPR0850 BR-369/PR 472,7 483,4 10,700
369BPR0870a BR-369/PR 483,4 501,6 18,200
369BPR0870b BR-369/PR 501,6 507,4 5,800
317D0150EPR PR-317/PR 114,66 121,7 7,040
317D0170EPR PR-317/PR 1217 125,44 3,740
317D0175EPR PR-317/PR 125,44 126,45 1,010
317D0180EPR PR-317/PR 126,45 129,91 3,460
31700190EPR PR-317/PR 129,91 134,17 4,260
31700210EPR PR-317/PR 134,17 139,84 5,670
317D0215EPR PR-317/PR 139,84 155,82 15,980
317D0220EPR PR-317/PR 155,82 158,4 2,580
317D0230EPR PR-317/PR 158,4 169,19 10,790
317S0235EPR PR-317/PR 169,19 169,41 0,220
317V0210EPR PR-317/PR 0 8,79 8,790
163BPR0095 BR-163/PR 197,6 212,2 14,600
163BPR0100 BR-163/PR 212,2 236,2 24,000
163BPR0105 BR-163/PR 236,2 2417 5,500
163BPR0110a BR-163/PR 2417 248,4 6,700
163BPR0110b BR-163/PR 2484 266,6 18,200
163BPR0110c BR-163/PR 266,6 276,8 10,200
163BPR0115 BR-163/PR 276,8 280,6 3,800
163BPR0120 BR-163/PR 280,6 285,5 4,900
163BPR0122a BR-163/PR 285,5 301,9 16,400
163BPR0122b BR-163/PR 301,9 315,2 13,300
163BPR0122c BR-163/PR 315,2 332 16,800
163BPR0125 BR-163/PR 332 343,9 11,900
163BPR0135 BR-163/PR 348,7 349,8 1,100
163BPR0140 BR-163/PR 349,8 353,4 3,600
467BPR0060a BR-467/PR 102,1 108,7 6,600
467BPR0O060b BR-467/PR 108,7 111,7 3,000
467BPR0070 BR-467/PR 111,7 118,2 6,500
272BPR_163BPR_0001 Contorno de Guaira 0 3,71 3,710

20



APENDICE C: QUANTITATIVOS MINIMOS DAS INSTALACOES E
EQUIPAMENTOS DA FRENTE DE SERVICOS OPERACIONAIS

Discriminagao Quantidade inicial prevista

Lote 5
Sistemas de Comunicagéo
Painel de Mensagem Variavel tipo Fixo 10
Painel de Mensagem Variavel tipo Mével 5
Sistema de Monitoracgéo / Fiscalizagdo do Trafego
SAT 42
Radar Fixo 20
Medidores de Velocidade 15
Camera OCR 5
SAU - Sistema de Atendimento aos usuarios (contém as viaturas reservas)
Ambuléncia Tipo C 9
Ambuléncia Tipo D 1
Guincho Pesado Equipado 3
Guincho Leve Equipado 5
Viatura de Inspecao de Transito 7
Caminhd&o Irrigadeira 2
Caminhdo Guindauto / Apreensédo de Animais 2
Edificacdes
Centro de Operagdes da Concessionaria - COC 1
Bases de Servigos Operacionais (BSO) 9
Pracas de Pedagio 5
Postos de Pesagem Fixo 1
PPD 1
Posto de Policia Rodoviaria 5
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APENDICE D: LOCALIZACAO DAS PRACAS DE PEDAGIO, PPD’s e BSO’s

Praca de Pedagio Rodovia km Municipio Situacdao Lat Long
P1 BR-163/PR 225 Toledo Nova 24°50'19,36" S 53°37'48,31" O
P2 BR-163/PR 314 Mercedes Nova 24°21'1,21" S 54° 8'54,92" O
P3 BR-369/PR | 493,8 Corbélia Existente 24°52'541"S 53°20'28,9" O
P4 BR-369/PR 378 Campo Mouréo Existente 24° 17' 39,58" S 52° 34'58,44" O
P5 PR-317/PR | 127,1 Floresta Existente 23°37'4,58"S 52°5'32,75" O
Posto de Parada e Descanso Rodovia
(PPDs)
01 BR-163/PR
Bases Operacionais . . ~ . .
(BSOs) Rodovia Situagéo Tipo km Lat Long Municipio
1 - BSO+SAU1l 31P7|/QI;R Existente | |127,100 | 23°37'4,58"S | 52°5'32,75" O Floresta
PR- 23°53'34,67" | 52°19'35,28" .
2 - BSO2 317/PR Nova Il ]169,400 S 0 Peabiru
BR- . 24° 17'39,58" | 52° 34'58,44" ~
3 - BSO+SAU3 369/PR Existente | 378,000 s 0 Mamboré
BR- ) 24° 33' 30,44" o o " Al
4 - BSO4 369/PR Existente + Conserva | Il | 447,000 s 53° 7' 45,81" O Corbélia
5 - BSO+SAUS5 36%|?|;R Existente | 493,800 | 24°52'5,41"S | 53°20'28,9" 0 | Cascavel
BR- 24° 53' 55,34" o o "
6 - BSOG6 163/PR Nova I ]212,200 s 53°32'3,81" O Cascavel
BR- 24° 50'19,36" | 53°37'48,31"
7 - BSO+SAU7 163/PR Nova I 225,000 s o Cascavel
BR- 24° 36' 30,37" | 53°57'59,43" Quatro
8 - BSO8 163/PR Nova Il ] 271,000 s o Pontes
BR- 24° 18' 24,14" o o " .
9 - BSO+SAU9 163/PR Nova | 319,000 s 54°9'33,15" O Guaira
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APENDICE E: CROQUIS BASICOS DAS MELHORIAS PROPOSTAS

A. Passarela

i
PISTADE ROLAMENTD: MRALIMAL

23



Acesso em Nivel

LEGENDAS:

(ECEN

it §

PISTA EXISTENTE A SER RESTAURADA
PISTA NOVA

ACOSTAMENTO

VIA MARGINAL

PASSEIO

CANTEIRO

AREA DE PAVIMENTO A SER CONSIDERADA

NOTAS:
AREA DE PAVIMENTO: 3050 m?
BS AREA DE PAVIMENTO CONSIDERADA

CHURA AIS AREAS FORAM
QUANTIF ICADAS NO TRONCO DA RODOVIA

24



Retorno em “U”

z
:

BO0RNCOEE

PISTA EXISTENTE A SER RESTAURADA
PISTA NOVA

ACOSTAMENTO

V1A MARGINAL

PASSEIO

CANTEIRQ

AREA DE PAVIMENTO A SER CONSIDERADA

Retorno em “X”

B

E00R0OEN

NOTAS:
AREA DE PAVIMENTO: 2580 m®

OBS: AREA DE PAVIMENTO CONSIDERADA

E A HACHURADA. DEMAIS AREAS FORAM
QUANTIFICADAS NO TRONCO DA RODOVIA.

EMDAS:

FIETA EXISTENTE A SER RESTAURADA,
PISTA NOWVA

ACOSTAMENTD

WA MARGINAL

PASSEID

CANTEIRD

AREA DE PAVIMENTO & SER CONSIDERADA

MOTAS:
AREA DE PAVIMENTC: 5640 m?

0B5: AREA DE PAVIMENTO CONSIDERADA
E & HACHURADA. DEMAIS AREAS FORAM
QUANTIFICADAS NO TRONGO DA RODOVIA,



Passagem Inferior

AGULHA OU MARGINAL
LARGURA 8 0m
AGULHA OU MARGINAL
LARGURA 8 0m
AGULHA OU MARGINAL
LARGURA 8,0m
MURO TERRA-ARMADA
LEGENDAS: (150m] NOTAS:
AREA DE PAVIMENTO: 6450 m?
Il risTa ExiSTENTE A SER RESTAURADA ous. rf',ﬁ.jngf A DE PAVIVENTO CONSIOERADA
E 4 RADA. DEMAI
- PISTA NOVA GUANTIFICADAS MO TRONGO DA RODOVIA.
|:| ACOSTAMENTO
- VIA MARGINAL
[ ] Passeio
[] cantero

AREA DE PAVIMENTO A SER CONSIDERADA



Trombeta

:

PISTA EXISTENTE A SER RESTAURADA
PIETA RHOVA

ACOSTAMENTD

WA MARGINAL

FASSEID

CAMTEIRD

AREA DE PAVIMENTD A SER CONSIDERADA

BO0ORCEN

MOTAS:

AREA DE PAVIMENTO: 12500 mé

OBS: AREA DE PAVIMENTO CONSOERADA
E A HACHURADA. DEMAS AREAS FORAM
OUANTIFICADAS MO TROMCD DA RODOVIA.




G.

Diamante

LEGEMDAS:

FISTA EXISTENTE A SER RESTAURADA
PISTANCAA

ACOSTAMENTD

WiA MARGINAL

PASSEID

CANTEIRD

AREA DE PAVIMENTO & SER CONSIDERADA

BEEOCEOEE

TERRA ARMALDA,

MURD TERRA-ARMADA,
{150m}

NOTAS:
ARES DE PAVIMENTO: 15800 m?

OBRS: AREA DE PAVIMENTD CONSIDERADA
E A HACHURADA, DEMAIS AREAS FORAM
CAUANTIFICADAS NO TRONCD D RODOVIA




Ponto de Parada e Descanso para caminhoneiros - PPD

ARER DE ESTACIONAMENTO
DES ZAMS0 DE CAMNHONE ROG
PADAAD 20000 m*
ESC: 1:1000

LB "
) i . A48 e N .

L 11]
LF-]

P ANTS - DEBCAN SN FCANS eyl P
e, OOl AT = e

o LA, DO T A = A e

[T AL

am

FLANEN e
AT DO « 17 e
. 1 N

im

BLEVACRD )

BEG b
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